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Schutz- und Nutzkonflikte an
Gewassern am Beispiel Kanusport

Wege, dem steigenden Druck auf die Okosysteme zu begegnen

Die Pandemie zeigt Uiberdeutlich einen Trend, der sich auch schon vorher abzeichnete: Hinein in die
Natur! Raus an und auf die Gewasser! Das fiihrt aber, wenn es zum Massenph&nomen wird, vielerorts zu
erheblichen Belastungen, insbesondere in Schutzgebieten. Tendenz steigend. Hier muissen vor allem fiir
die Natursportarten Wege der Regelung, Information und Lenkung gefunden werden, um drohende
Konflikte zu vermeiden — so auch flr den Kanusport.

Personen aus Sportartikeleinzelhandel,
Forst und Naturschutz kénnen wahs-
scheinlich ein Lied davon singen: Durch
die pandemiebedingten Beschrinkungen
dringten seit April 2020 deutlich mehr
Menschen in die inléindischen Naturrdume
als bisher. Auch die im April 2021 versf-
fentlichte Studie von BMU/B{N (2021)
zum ,,Jugend-Naturbewusstsein 2020% be-
stitigt: Die befragten Jugendlichen hielten

Abb. 1: Nicht immer kénnen Schwemm- oder Toth
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sich ,,unter Corona® viel hiufiger (52 %)
oder zumindest haufiger (20 %) in der Na-
tur auf. Eigentlich ein positives Ergebnis,
denn: 92 Prozent der Befragten sind iiber-
zeugt, ,,Natur ist Teil eines guten Lebens®,
und 88 Prozent finden . Natur macht
gliicklich®.

Doch schon davor erlebten viele Qutdoor-
Aktivitdten auch in allen anderen Alters-
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gruppen deutliche Zuwichse, wie zum
Beispiel das Wandern, das ,,Nordic Wal-
king™ oder das ,.E-Biken®. Mit oder ohne
sportive Hilfsmittel, in oder in der Nihe
von Ballungsrdumen: Die vielfach an
Lockdown-Beschrinkungen oder zu viel
Bildschirmarbeit leidende und teilweise
Fitness-affine Bevilkerung dringt ,,ins
Freie®.




Abb. 2: Kanubilder zieren Titelseiten: hier die Broschiire ,,Bundespro-
gramm Blaues Band Deutschland” von Bundesverkehrs- und

Bundesumweltministerium sowie die Broschiire ,,Gewisser und Auen”

vom Bundesamt fiir Naturschutz (BfN).

Outdoor boomt,
Natur ist ,,in“

Weitere Zuwichse erfihrt diese neue
,.Lust auf Natur” durch die Entwicklung
neuer Sportgerite, modische Funktions-
kleidung sowie digitale und analoge ,,Rat-
geber®: Stand-Up-Paddle-Boards (SUP),
E-Bikes, GPS-Tracker, Boots-, Wander-
und Rad-Routenplaner. Und ein weite-
rer Faktor sollte hier erwahnt werden: der
Trend weg vom vereinsgebundenen, ge-
meinschaftlichen Sporterlebnis hin zum
Individualsport. Daraus resultieren viel-
filtige Storeinfliisse und ein Druck auf die
Schutzgebiete und ihr empfindliches sko-
logisches Gleichgewicht. Konflikte sind
hier vorgezeichnet. Am Beispiel des na-
turvertrdglichen Kanu-Wandersports soll
dieses Spannungsfeld niher dargestellt
werden. Gleichzeitig wird beschrieben,
wie dem durch Ausbildung und Aufkli-
rung, ordnungsrechtliche Regelungsver-
einbarungen und die Nutzung innovativer
Informationsméglichkeiten begegnet wer-
den kann.

Fitness, Erholung und
Naturerfahrung durch
Kanu-Freizeitsport

Bezogen auf den Kanu-Freizeitsport —
Wettkampfsportarten wie Wildwasser-
slalom und -abfahrt, spielen in diesem Zu-
sammenhang eine Nebenrolle — heifit das
im Einzelnen: Immer mehr Sporttreibende
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entdecken in den letzten Jahren die dieser
Sportart eigene Kombination aus Fitness,
Erholung und Naturerfahrung fiir sich und
ihre Néchsten. Bilder von paddelnden Fa-
milien zieren die Titelseiten von Fach-
und Tourismuspublikationen (Abb. 2).

Und der Markt bedient diesen Boom per-
fekt. Seit den 1990er-Jahren hat sich, ei-
ner Umfrage des Bundesverbandes Kanu
e.V. (BKT 2005 ) zufolge, die Zahl kom-
merzieller Tour-Angebote von Kanu-
schulen und Bootsverleihern tendenzi-
ell alle vier bis fiinf Jahre verdoppelt.
An manchen Gewissern und zu be-
stimmten Wochenenden weicht die in-
dividuelle sportive Naturerfahrung da-
durch manchmal leider komplett dem
Massenbetriebscharakter.

Vereins- oder Individualsporttreibende
profitieren von einem boomenden Ange-
bot robuster Neu- und Gebrauchtboote,
preisglinstiger und leicht zu transportie-
render Alternativen (aufblasbare SUP-
Boards, Falt- und Rucksack-Boote, so-
genannte Packrafts) sowie meist gelin-
degingiger Transport-Fahrzeuge (SUV

= Sport Utility Vehicle). Mit dem Effekt,
dass immer mehr Unerfahrene an die Ufer
und auf die Gewdsser driingen: An man-
chen Tagen und Gewisser-Abschnitten
tibertrifft die Zahl der Familien-, Freun-
des- und Betriebsgruppen oft die der ver-
einsorganisierten und meist regel- und
bootsfithrungskundigen Wassersporttrei-
benden. Teilweise sind Viele unterwegs in
Unkenntnis der regionalen Bestimmun-
gen, einschlieBlich der Gefahren fiir die

Abb. 3: Die Rur bei Heimbach: ,,Gruppen-Event Paddeln”, erlaubt nur von
Mitte Juli bis Februar. Foto: S. Hanck-Miller
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limnischen Lebensgemeinschaften und
sich selbst.

Das sogenannte ,,Kanuwandern” wird
meist nach Feierabend, an Wochenenden
und Urlaubstagen, meist zwischen Ap-
ril und Oktober betrieben. Durchschnitt-
liche Tagesetappen liegen zwischen 15
und 30 Kilometern. Von Einzelfahrenden
und Vereinen werden vorrangig ler- und
2er-Kajaks, Kanadier (bis 3 Personen)
und Faltboote benutzt. ,,Paddel-Events*
der Kanu-Verleihe und -Tourenanbie-

ter nutzen meist grofiere Bootstypen,
Zwei-bis-Vier-Personen-Kanadier und
GroB-Schlauchboote, sogenannte ,,Rafts™.
Die Nutzenden treten hiufig in groBen
Gruppen auf. Eine relativ junge, stark
wachsende Sparte, ist die sportliche Nut-
zung von SUP-Boards.

Recht auf Erholung versus
Schutz der Natur

Gewiisser und Auen sind fiir viele Men-
schen ,,Orte der Naturerfahrung und (per-
sonlichen) Entwicklung™ (BfN 2015,

S. 34). Kanusport macht diese Orte filr
viele Menschen erst erlebbar und schafft
Einsicht und Akzeptanz fiir die MaBnah-
men zur Renaturierung unserer Auen-
landschaften. Nach § 19 Landeswasser-
gesetz, Abs. (1) gilt: ,,Jede Person darf
natiirliche oberirdische Gewisser zum
[...] Befahren mit kleinen Fahrzeugen
ohne eigene Triebkraft benutzen, [...] so-
weit nicht andere Rechtsvorschriften oder
Rechte anderer entgegenstehen, insbeson-
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dere schidliche Gewdisserverinderungen
nicht zu erwarten sind*. Ahnlich formu-
liert es § 25 des Wasserhaushaltsgesetzes
(WHG). Zur Vermeidung von Gefahren
fur Leib und Leben (Stauwehre, Wasser-
kraftwerke), fiir die Trinkwassergewin-
nung oder zum Erreichen der Schutzzwe-
cke fiir einzelne Schutzgebiete kann das
sogenannte Gemeingebrauchsrecht an der
Nutzung der Oberflichengewisser ein-
geschrankt werden. Mit der zunehmen-
den Ausweisung von Flichen als Natur-
schutz- oder FFH-Gebiet sowie den Mal3-
nahmen zur Entfesselung der Fliegewis-
ser und Revitalisierung der Auen nach
der Européischen Wasserrahmenrichtli-
nie (EG-WRRL) steigen allerdings auch
die Regelungsbedarfe fiir die Schutz- und
Nutzanspriiche.

Unsicherheit durch uniiber-
schaubare Regelungen

In den Jahren 1986 bis 2007 wuchsen die
Befahrungsverbote fiir die wassersport-
lich nutzbaren deutschen Oberflichen-
gewidsser von 72 Einzelregelungen auf
745 (Clausing 2008). Im Jahr 2020 um-
fasste die Liste mehr als 1.000 Eintrige
(DKV 2020). In Anbetracht einer stei-
genden Zahl von Befahrungsvorschrif-
ten fiir FlieB- und Stillgewiisser (Braun
2020) droht so der eigentliche Konflikt:
die Zunahme der Nutzenden auf der ei-
nen Seite und die teilweise uniibersicht-
lichen ordnungsrechtlichen Verfiigungen,
wie sie in NRW auf kommunaler und re-
gionaler Ebene zum Beispiel in den Land-
schaftspldnen oder den Verordnungen zu
den Naturschutz- und FFH-Gebieten fest-
gelegt sind, auf der anderen Seite. Wei-

#INFOBOX

tere Befahrungsverbote ergeben sich aus
Sicherheitsgriinden aus den gesetzlichen
Grundlagen des Landeswassergesetzes,
des Wasserhaushaltsgesetzes oder der
BinnenschifffahrtsstraBen-Ordnung. Hier
kommt es — ob bewusst oder unbewusst
— immer wieder zu VerstéBen und Ord-
nungswidrigkeiten (nach § 77 Landesna-
turschutzgesetz). Braun (2020) spricht in
seinem lesenswerten Aufsatz in der Geo-
graphischen Rundschau treffend von einer
whohen Regelungsdichte®, die fiir Laien
kaum zu durchschauen ist.

Am Beispiel der Mittleren Wupper, die
auf ihrer Strecke, einer Tagesetappe von
Wuppertal bis Leverkusen-Opladen, meh-
rere Kreise und kreisfreie Stidte durch-
flieBt, verdeutlicht er den ,,Flickentep-
pich™ der Verordnungen (siehe dazu auch
den Beitrag von Bunzel-Driike et al. ab

S. XX).

Hier wire eine ,,Harmonisierung® der Be-
stimmungen in den kiinftigen Entwiir-
fen der betreffenden Landschaftspline
zielfithrend.

Reduzierung von
Belastungen auf
Naturrdume

Je nach Beladung bendtigen die meisten
der oben genannten ,,muskelgetricbenen
‘Wasserfahrzeuge™ einen Mindestwasser-
stand von circa 30 Zentimetern. Daher ist
die Beachtung des aktuellen Pegelstan-
des und die Vermeidung von Grundkon-
takt sowohl aus ckologischen als auch
aus bootstechnischen Griinden essenziell.

Kategorien der haufigsten Befahrungsverbote:

Pegelstandsabhangig: Befahrungs-
verbote bei Wasserstanden unterhalb
festgelegter Mindestwasserabfliisse

(MNQ)

Réaumlich: totale Sperrung bestimmter
Gewasser oder von stérungssensiblen
Abschnitten, Insel- und Uferbetretungs-
verbote, Ein- und Ausstiegsstellen nur an
vorgeschriebenen Stellen

Zeitlich: kurz- bis langfristige meist
saisonale Befahrungsverbote bei-

spielsweise wegen Brutzeifen oder
Gewasserentwicklung

Anzahlmaig: Festlegung und Kontrolle
von tageweisen Kontingenten, oft mit
kostenpflichtiger Voranmeldung der
geplanten Tour, Beschrankungen der
GruppengréBen

Technisch: Befahrungsverbote fiir be-
stimmte Bootstypen und -groBen, Ver-
bote fur ,Vatertag-FloBe", Schlauch-
boote, sonstige Schwimmkérper

Vor allem durch ungeiibte Bootsfithrung
oder durch riicksichtsloses Verhalten, hiu-
fig auch in Verbindung mit einer Uberfre-
quentierung der wenigen, noch frei be-
fahrbaren Gewisserabschnitte, entstehen
potenziell weitere Schadwirkungen: die
Zerstérung von submerser Gewdsser- und
der Ufervegetation sowie die Vergramung
von Wasservdgeln in ihren Brut-, Rast-
und Winterzonen. Massenhaftes Auftreten
von Wassersporttreibenden kann neben
dem Lérm- und Miillproblem auch zur
Aufwirbelung von Feinsediment und der
Stérung und Verschlimmung (Kolmation)
der Kiesliickenrdume fiihren, dem Le-
bensraum fiir Fisch-Laich und Zooben-
thos (u. a. Reichholf, 1996 und Mattes &
Meyer 2001).

Wiihrend sich die Nutzung der Oberfli-
chengewdsser frither auf wenige Einzel-
fahrerinnen und -fahrer einer Randsportart
und da meist auf die wirmeren Jahreszei-
ten beschrankte, erméglichen heutzutage
flexible Arbeitszeitregelungen und ent-
sprechende Funktionskleidung der breiten
Masse fast ganzjéhrig die Sportausiibung.
Das fithrt mdglicherweise in Herbst und
Winter durch das Fehlverhalten einzel-
ner Wassersporttreibender auf Seen und
Béchen héufig zu Stérwirkungen, wie
dem Energiereserven zehrenden Aufflie-
gen von Wintergast- und Durchziigler-
Kolonien (Bull & Radl 2018 und LSB
1991). Gleiches gilt unter der Wasserober-
fliche fiir die Fischfauna.

Ordnungsbehérdliche Verordnungen fiir
besonders geschiitzte Teile von Natur und
Landschaft sehen daher neben Regelun-
gen fiir Vogelschutzzonen und fiir Fisch-
schongebiete hiufig ganzjihrig Uferbe-
tretungsverbote und Beschrinkungen auf
festgelegte Bootskontingente vor. Viele
Kleinfliisse, die meist nur im Winterhalb-
jahr von den Vereinen genutzt werden
konnten, sind jetzt oder kiinftig ganzjéhrig
gesperrt (z. B. Urft, Inde).

Kanu-Verbande als
Interessenvertretungen

Der Deutsche Kanu-Verband (DKV) ist
mit mehr als 122.000 Sportlerinnen und
Sportlern in mehr als 1.300 Mitgliedsver-
einen und Hunderten von aktiven Einzel-
mitgliedern nicht nur weltweit der grofite
Dachverband fiir alle Disziplinen dieses
Freizeit- und Wettkampfsportes, sondern
auch einer der olympisch erfolgreichsten
(www.kanu.de/der-dkv1). Der Bundesver-
band Kanu (www.bvkanu.de) vertritt als
der Unternehmerverband die Interessen
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der Kanubranche fiir die Bereiche Touris-
mus, Industrie und Handel. Er spricht in
einer Grundlagenuntersuchung seiner Vor-
géngerorganisation {Bundesvereinigung
Kanutouristik ¢.V.) zur Bedeutung und
Entwicklung des Kanutourismus (BKT
2005) bezogen auf die wassersportwirt-
schafiliche Bedeutung von circa 1,3 Milli-
onen Kanufahrern, die zusétzlich als ,,un-
organisierte Eigner* (383.000) regelmiiBig
oder als ,Mieter” (ca. 533.000 pro Jahr)
zumindest.ab und zu Kajaks, Kanadier,
SUPs oder Faltboote benutzen,

Beide vertreten die Interessen ihrer Mit-
gliedsgruppen im Spannungsfeld Kanu-
sport und Naturschutz. Die Beteiligung
der Sportverbéande ist gemil § 11 Ab-
satz (2), Landesnaturschutzgesetz und
dem Erlass des Umweltministeriums
NRW vom 07.08.1987 fiir die Land-
schaftsplanung geregelt und auch nach
Artikel 14 der EG-Wasserrahmenrichtli-
nie vorgesehen, Die Kenntnisse und Er-
fahrungen aus dem Wassersport kisnnen
so frithzeitig in Gestaltungsfragen einge-
bracht werden. Ohne groflen Mehrauf-
wand lassen sich bei den anstehenden Pla-
nungen zum Beispiel fiir den Umbau der
Wehre die Voraussetzung fiir eine We-
gelenkung und die kanusportliche In-
frastruktur (Ein- und Ausstiegsstellen,
Park- und Rastplitze, Beschilderungen)
schaffen.

Konsens- statt
Konfliktorientierung

Der Deutsche Kanu-Verband (DKV) und
seine Landesverbinde sehen sich, genau
wie andere Wassersportverbinde (Rudern,
Segeln, Tauchen usw.) angesichts der zu-
nehmenden Belastung der Naturrdume
sowohl als Vertreter der Interessen der
Sporttreibenden als auch als Gesprichs-
partner fiir die Naturschutzseite. Gleiches
gilt fiir den Kanu-Tourismus, also die Ka-
nuverleiher und Tourenanbieter, die mit
Nachhaltigkeitskonzepten, freiwilligen
Selbstverpflichtungen (BKT 2005) und
eingehender Aufklarungsarbeit die per-
sonliche Verantwortung fordern und Fehl-
verhalten verringern wollen.

Die in den Neunzigerjahren formulier-
ten ,,Zehn Goldenen Regeln fiir den Was-
sersport” werden inzwischen ergéinzt um
praxisnahe ,,DKV-Regeln fiir naturver-
triglichen Kanusport™ vom Oktober 2016
(Schellhorn 2017). Wirksamstes Mittel
sind neben den schriftlichen und miindli-
chen Anleitungen der Fahrtenleiterinnen
und -leiter, obligatorische Bootsfithrungs-

Natur in NRW 4/2021

und Okologie-Schulungen fiir den Erwerb
von Qualifikationsabzeichen und Lehr-
géinge der Fahrten- und Ubungsleiterin-
nen und -leiter. Seit Herbst 2020 werden
diese Kurse auch als Online-Schulungen
angeboten.

Die genannten Schulungs- und Informati-
onsangebote der Verbédnde fungieren da-
mit als elementarer, ,,zielgruppenspezifi-
scher Kanal“ zur Férderung der Kenntnis
und Beachtung der angesprochenen Be-
stimmungen. Sie unterstiitzen daher die
behérdliche Offentlichkeitsarbeit zu den
gesetzlichen Verfiigungen im Sinne einer
naturvertriglichen Sportausiibung.

Beispiel
Belastungssteuerungen

Als Belastungssteuerungen gelten in
NRW genau wie in anderen Bundeslin-
dern neben den bereits genannten Befah-
rungsverboten auch tagesgenaue Anmel-
depflichten von Bootskontingenten auf
bestimmten Abschnitten (in NRW: Lippe,
Ems, Rur, Erft bei Bergheim und Untere
Wupper in Leverkusen). Noch umfassen-
der sind regionale Lenkungskonzepte fiir
Flusswandertouren, zum Beispiel zum
Bootstourismus am Main. Dort hat man
rechtzeitig das enorme Potenzial fiir die
Wertschopfungskette der regionalen Tou-
rismuswirtschaft erkannt und welche Vor-
teile es bringt, Bootstouristen gut iiber
Moglichkeiten und Regelungen zu infor-
mieren. Kommunen und Verbinde ha-
ben das EU-geftrderte Projekt des Verei-
nes ,,Flussparadies Franken®* entwickelt
(www.main-wasserwandern.de), das als
iiberaus erfolgreiches Lenkungsinstru-
ment bezeichnet werden kann.

Entlang vieler FlieBgewi#sser werden
Uferradwege mit Rast- und Erlebnisor-
ten realisiert. Es bleibt zu hoffen, dass
in Zukunft solche Konzepte auch fiir das
wNaturerlebnis Kanufahren™ entwickelt
werden.

Planen — Paddeln — Tracken:
Digitalisierung nutzen!

Auf digitalem Weg stehen inzwischen
vielfiltige Instrumente und Informationen
zur Verfligung:

Die aktuellen Befahrungsregelungen fiir
Deutschland und weitere Lander (inklu-
sive der dortigen Pegelstdnde) sind beim
Deutschen Kanu-Verband online abruf-
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Wassersport
Naturschutz.

Abb. 4: Die CD ,Wassersport und Naturschutz"
aus dem Jahr 1999 war der erste digitale
Datentrager mit Karten und Flussinformati-
onen — herausgegeben von den drei
Wassersportverbinden DKV, DRV, DSV und dem
Umweltministerium NRW.

------

REGISTRIEREH AMMELDER

Abb. 5: Mehr als 60.000 Downloads bis April
2021: die neue App ,,Canua“ des Deutschen
Kanu-Verbands.

bar. Eine Einsteigerbroschiire des Bun-
desverband Kanu gibt wertvolle Tipps fiir
Einsteiger.

Speziell fiir NRW gibt es eine Maglich-
keit zum Abruf von Pegelstinden iiber on-
line verfiighare Pegeldienste (z. B. beim
Kanu-Verband NRW oder beim LANUV).
Erwéhnt werden soll hier auch das héufig
genutzte, freie Angebot ,,Riverapp® zum
Pegelcheck und fiir weitere Informationen
zur Fahrtenplanung (www.riverapp.net).

Seit Kurzem sind tiber die kostenlose und
frei verfiigbare Handy-App ,,Canua® des
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Deutschen Kanu-Verbandes umfassende
Informationen — samt GPS-Tracking der
Fahrtenroute, unzihligen Flusskarten, Fo-
tos und Zusatzinformationen zu Gefah-
ren-, Rast- und Zeltplitzen erhiltlich,

Kooperation ist gefordert

Der Deutsche Olympische Sportbund e.V.
(DOSB, frither DSB/NOK) und der Deut-
sche Kanu-Verband veranstalten seit den
Neunzigerjahren regelmiBig bundesweite
Tagungen zu Schwerpunkten des Span-
nungsverhéltnisses ,,Wassersport und Na-
turschutz®, Zusammen mit der Natur-
schutzseite entwickeln sie im Rahmen
der Nationalen Strategie zur biologischen
Vielfalt und der UN-Dekade Biologische
Vielfalt 2011 bis 2020 Arbeitsmateria-
lien fiir die entsprechenden Qualifizie-
rungssysteme der Natursportarten (DSB
2015) oder bieten umfassende Informati-
onen im Netz (www.bfn.de/themen/tou-
rismus-sport/sport/infosysteme.html und
www.natursport.info). Auch auf lokaler
Ebene ist ein kooperativer Austausch zwi-
schen den Behorden und allen Gewés-
sernutzern unabdingbar, um lokale L-
sungen zu schaffen. So sollte kiinftig bei
der Aufstellung von Landschaftsplinen
tiber die Stadt- und Kreissportbiinde der
Kanu-Verband NRW im Rahmen der Be-
teiligung der Trager 6ffentlicher Belange
frithzeitiger und besser eingebunden wer-
den (LSB 1991), wenn Fragen der Sport-
ausiibung auf Gewissern betroffen sind.

Das Problem:
das Individuum, die Masse

Es bleibt das Problem: Den oder die typi-
sche Wanderpaddler oder -paddlerin gibt
es nicht. Ortsansissiger oder »Durchziig-
ler”? Geiibte und informierte Bootsbesit-
zerin oder Leihbootnutzerin? Einzelfahrer
oder Gruppenangehdriger? Es ist leider
die traurige Erfahrung, dass die Gruppen,
die die groBten Probleme verursachen, am
wenigsten fiir die grundlegende 6kologi-
sche Sachkenntnis und regionale Befah-
rungsregelungen zu erreichen sind. Die
Riicksicht auf Natur und das bewusste Er-
leben der Umwelt riickt dann oft in den
Hintergrund, die Schénheit des Naturrau-
mes und die Ticken der Strémung werden
zur ,.coolen” Kulisse einer primir SpaB-
und Fitness-orientierten Teilgruppe. Viele
iiberlastungsbedingte Befahrungsregelun-
gen treffen so unverdient die geiibt in der
Strommitte fahrende Kanutin und den na-
turliebenden Einzelfahrer.
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Angesichts des beschriebenen wachsen-
den Konfliktpotenzials wird es zukiinftig
(umso mehr) darauf ankommen,

¥ durch Informationsbereitstellung vor
Ort (z.B. Beschilderung am Einstieg)
und im digitalen Raum,

ne

durch niedrigschwellige Bildungsan-
gebote (un)organisierte Kanusporttrei-
bende zu erreichen und auszubilden
und

¥ durch breite Offentlichkeitsarbeit und
offenen Dialog unter den Beteiligten zu
konsensfihigen Losungen zu kommen.

Durch die pandemiebedingten Beschran-
kungen dréngten in den letzten Monaten
deutlich mehr Menschen in die Natur-
raume als bisher. Auch vor dem gesell-
schaftlichen Hintergrund eines veran-
derten Freizeitverhaltens und wegen des
+Back-to-nature-Booms* gilt: Naturnahe
See- und Flusslandschaften dienen genau
wie viele andere Lebensriume auch der
Erholung und dem Freizeitsport. Die Erho-
lungsfunktion der Gewasser und anderer
Naturrdume beziehungsweise die Aus-
Ubung des natur- und landschaftsvertrag-
lichen Sports, wie sie auch im Bundes-
naturschutzgesetz vorgesehen ist, muss
mdglich bleiben,

Stellvertretend fiir andere Natursportar-
ten werden am Beispiel des Kanusports
die Konflikte, aber auch die Losungswege
durch Information, Schulung und Belas-
tungslenkung aufgezeigt. In dem schwie-
rigen Abwagungsprozess zwischen Belan-
gendes Natur- und Landschaftsschutzes
und dem ,Schutzgut Mensch* wird es in
den néchsten Jahren verstarkt Aufgabe
aller Beteiligten sein, durch konsens-
orientierten Dialog, verbesserte Aus- und
Bewusstseinsbildung, durch umfassende
Information auf allen Kanalen und letztlich
durch ein Quantum Kompromissbereit-
schaft nachhaltige Lésungen zu erarbei-
ten.
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